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Kurzbericht zur Verkehrsuntersuchung des Gewerbege-
biets ostlich der BAB 8 in Odelzhausen

Ausgangssituation

Die Gemeinde Odelzhausen plant im Rahmen der Bebauungsplane ,Gewerbegebiet Odelzhausen —
ostlich der BAB A8* und ,Erweiterung Gewerbegebiet — Ostlich der BAB A8“ Gewerbeflachen zu entwi-
ckeln. Es sind der Neubau einer Aral-Tankstelle mit Shop und Bistro (FI.Nr. 162) sowie eines Biroge-
baudes mit Baustoffhandel fir den Hausgebrauch der Fa. Hazrolli Bauunternehmung (FI.Nrn. 163 &
164) geplant. Die Flachen werden im Bestand landwirtschaftlich genutzt. Die ErschlieRung der Flurstu-
cke ist Uber die St 2051 geplant. In nachfolgender Abbildung ist die Lage des Plangebietes in der Ge-
meinde ersichtlich.
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Abbildung 1: Lage Gewerbegebiet 6stlich der BAB 8 (blau) in Odelzhausen.
(Hintergrundkarte: Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung)

Die Anbindung der Gewerbenutzungen an das Stral3ennetz geschieht Gber die St 2051, wobei das
Linksabbiegen von der sudlichen St 2051 in die Grundstickseinfahrten nicht méglich sein wird (Fahr-
streifentrennung mittels durchgezogener Leitlinie). Demnach sind die Grundstiicke nur tiber den Kreis-
verkehr (KV) St 2051/BAB 8/Am Schlof3berg und nachfolgendem Rechtsabbiegen erreichbar. Das Ge-
biet sowie der genannte KV liegen aulRerorts. Fir den Fu3- und Radverkehr steht entlang der St 2051
ein einseitiger gemeinsamer Geh- und Radweg als Verbindung zwischen Odelzhausen und Wiedenz-
hausen/Sulzemoos zur Verfigung. Die beiden Vorhaben ersetzen bestehende Nutzungen im Umfeld
des Untersuchungsgebietes. Die Tankstelle wird derzeit noch nahe des KV St 2051/BAB 8/Rudolf-
Diesel-Stral3e betrieben, die Fa. Hazrolli plant den Umzug von Pfaffenhofen a.d. Glonn zum genannten
Grundstiick. Die Umzige beider ziehen nahrdumig Verkehrsverlagerungen nach sich: Es wird davon
ausgegangen, dass ein Grof3teil der nutzungsbezogenen Fahrten zwischen Tankstelle bzw. Biroge-
baude und BAB 8 erfolgen. Insbesondere hinsichtlich des Umzugs der Fa. Hazrolli hat dies zur Folge,
dass die Ortsdurchfahrt Odelzhausen entlastet werden konnte.
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Im Vorfeld der Verkehrsuntersuchung wurde die Leistungsfahigkeit des KV St 2051/BAB 8/Am SchloR3-
berg als potenziell verkehrlich kritisch identifiziert. Dies gilt insbesondere, da auch aus Siiden (Wiedenz-
hausen und Sulzemoos) kommende Fahrzeuge aufgrund des Linksabbiegeverbots den KV befahren
mussen. Sie kdnnen nicht direkt in die Grundstlicke einfahren, sondern missen am KV wenden und
anschlieBend rechts abbiegen. In vorliegender Untersuchung wird der KV hinsichtlich seiner Leistungs-
fahigkeit in den folgenden Untersuchungsfallen bewertet. Zunéchst wurde der Bestandsverkehr mittels
Verkehrserhebungen erfasst (Analysefall). Anschlie3end wurde die Veranderung des allgemeinen Ver-
kehrsniveaus ermittelt (Prognosenullfall) und schlief3lich der durch das Bauvorhaben verursachte Neu-
verkehr abgeschatzt (Prognoseplanfall).

Analysefall 2023

Am KV St 2051/BAB 8/Am SchloRberg erfolgte eine Verkehrserhebung am Donnerstag, 29.06.2023,
einem Normalwerktag auf3erhalb der bayerischen Schulferienzeit Uber einen Zeitraum von 24 Stunden.
Die Zahlung liegt innerhalb des erhebungsfahigen Zeitraumes und entspricht einer reprasentativen Ver-
kehrsmenge fiir den Alltagsverkehr gem. Richtliniel. Die Erhebungsergebnisse stellen den Analysefall
2023 dar. Nachfolgende Abbildung zeigt die Strombelastungsplane der ausgewerteten Morgen- und
Abendspitzenstunde fur den Analysefall 2023 (AF).

Morgenspitze [Kfz/h (SV/h)] Abendspitze [Kfz/h (SV/h)]
Zahlung Zahlung
Spitzenstunde 07:00 - 08:00 Spitzenstunde 16:30 - 17:30
Auf Basis eines Zeitintervalls 29.06.2023 00:00 - 29.06.2023 12:00 Auf Basis eines Zeitintervalls 29.06.2023 12:00 - 30.06.2023 00:00
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Abbildung 2: Knotenstrombelastungsplane Analysefall 2023 KV St 2051/BAB 8/Am SchlofRberg

(Quelle: LISA 8.2)

Die relativen Verkehrsmengen je Verkehrsbeziehung sind in beiden Spitzenstunden vergleichbar. So-
wohl in der Morgen- als auch in der Abendspitzenstunde stellt die Verkehrsbeziehung von Arm 1
(Rampe BAB 8) nach Arm 4 (St 2051 in Richtung Odelzhausen) den starksten Verkehrsstrom dar. In

1 Empfehlungen fir Verkehrserhebungen (EVE), Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und Verkehrswe-
sen (FGSV), Ausgabe 2012
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der Abendspitze ist das Verkehrsaufkommen sowohl insgesamt als auch speziell auf dieser Verkehrs-
beziehung héher als in der Morgenspitzenstunde.

Prognosenullfall 2035

Der Prognosenulifall (PNF) entsteht durch die Uberlagerung der Bestandsbelastung mit einer prognos-
tizierten Verkehrsbelastung fur den gewahlten Prognosehorizont 2035. Die Abschétzung des allgemei-
nen Verkehrsmengenwachstums bis ins Jahr 2035 wurde in Anlehnung an die Bevélkerungsvorausbe-
rechnung durchgefiihrt. Nach aktuellen Prognosen (vgl. regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung
fir Gemeinden, kreisfreie Stadte und Landkreise Bayerns?) wird fur die Gemeinde Odelzhausen sowie
die Nachbargemeinden Erdweg, Sulzemoos und Adelzhausen ein Bevodlkerungswachstum von 6 bis
8 % erwartet. In Pfaffenhofen a.d. Glonn wird starkeres Bevoélkerungswachstum (14 %) erwartet. Im
gesamten Landkreis Dachau betragt der erwartete Zuwachs 6 %.

Fir die vorliegende Untersuchung wird vereinfachend in Anlehnung an die prognostizierte Bevolke-
rungsentwicklung ein pauschaler Wachstumsfaktor von 10 % fur den Kfz-Verkehr vom Jahr 2023 bis
zum Jahr 2035 angenommen. Anhand dieses Faktors werden die Knotenstréme der Analyse 2023
hochgerechnet.
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Abbildung 3: Knotenstrombelastungsplane Prognosenulifall 2035 KV St 2051/BAB 8/Am SchloRberg

(LISA 8.2)

2 Regionalisierte Bevolkerungsentwicklung fir Bayern; Hrsg.: Bayerisches Landesamt fiir Statistik und
Datenverarbeitung; www.statistik.bayern.de/statistik/gebiet_bevoelkerung/demographischer_wan-
del/; zuletzt abgerufen am 17.01.2024
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Prognoseplanfall

Die verkehrliche Belastung des Prognoseplanfalls (PPF) entsteht aus der Uberlagerung von PNF 2035
und der neuen Nutzung, fur die das Verkehrspotenzial mit Hilfe einer Verkehrserzeugungsrechnung auf
der Grundlage empirischer Untersuchungen?® abgeschatzt wird. Die Uberschlagige Berechnung der Ver-
kehrsmengen erfolgte EDV-gestutzt durch das Programm ,Ver_Bau_2023“ und auf Basis der zur Ver-
fugung gestellten Dokumente. Dazu gehoéren insbesondere Unterlagen zum Bebauungsplan ,Gewerbe-
gebiet Odelzhausen — Ostlich der BAB BAB 8¢, zum Bebauungsplan ,Erweiterung Gewerbegebiet —
Ostlich der BAB BAB 8 eine Betriebsbeschreibung der Tankstelle sowie weiteren Angaben der Nutzer.

Aufgrund der abstrakten Eingangsdaten sind die ermittelten Ergebnisse als Abschéatzung zu verstehen
und kénnen durch sich verdndernde Rahmenbedingungen gegebenenfalls abweichen. Nachfolgende
Tabelle zeigt die verwendeten Koeffizienten der Verkehrserzeugungsrechnung. Diese Werte richten
sich nach Ergebnissen verschiedener Mobilitéatsforschungen, ortstypischer Mobilitatskennziffern sowie
Erfahrungswerte vergleichbarer Projekte. Allgemeine, verkehrsrelevante Effekte wurden nicht bertck-
sichtigt. Hier ist zuvorderst der Mithahmeeffekt zu nennen. Dieser beschreibt den Anteil der Besu-
cher/Kunden, welche die Einrichtungen ,auf dem Weg*“ (bspw. Weg von/zur Arbeit) aufsuchen und
dadurch in Realitat keinen neu induzierten Verkehr darstellen. Von ihm wirde eine Reduzierung der
Neuverkehrsmengen ausgehen.

Tabelle 1:  Koeffizienten Verkehrserzeugungsrechnung

Anzahl Beschéftigte Tankstelle: 12
Burogebaude mit Baustoffhandel: 150
Anwesenheit Beschéftigte 100 %
Wege/Beschéftigtem/Tag 20-25
MIV-Anteil Beschéftigte 60 %
Anzahl Kunden/Tag Tankstelle: ca. 1.100 (davon ca. 100 Kunden mit Lkw)

Blurogebaude mit Baustoffhandel: ca. 100
MIV-Anteil Kunden Tankstelle: 100 %

Birogebaude mit Baustoffhandel: 80 %

Fahrzeugbesetzungsgrad 1,1 Personen/Pkw

Lieferverkehr Tankstelle: 20 Lkw-Fahrten

Birogebaude mit Baustoffhandel: 20 Lkw-Fahrten
Fur das gesamte Gebiet des Gewerbegebiets dstlich der BAB 8 ergeben sich durch die geplanten Nut-
zungen rund 2.500 Kfz-Fahrten/24h, wovon ca. 250 Lkw-Fahrten sind.

Die zeitliche Verteilung des Neuverkehrs wurde mittels empirischer, standardisierter Ganglinien — ins-
besondere fur die maRgebenden Spitzenstunde — ermittelt. Demnach liegt der Spitzenstundenwert fir

8 Vgl. Hrsg. Hessisches LA fir StraRen- und Verkehrswesen; Dr. Dietmar Bosserhoff: Integration von
Verkehrsplanung und raumlicher Planung — Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung. Heft 42,
Aktualisierungen durch das Programm VER_BAU und Hrsg. FGSV: Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, 2006.
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die Morgenspitzenstunde bei ca. 170 Kfz-Fahrten und fir die Abendspitzenstunde bei ca. 180 Kfz-Fahr-
ten (jeweils Summe Quell- und Zielverkehr).

Bei der rAumlichen Verteilung des ermittelten Neuverkehrs wurde von einem starken Bezug zur BAB 8
ausgegangen. Untergeordnet ist auch mit Kunden und Beschéftigten aus Odelzhausen und den be-
nachbarten Ortschaften zu rechnen. Der Fokus dieser Untersuchung liegt auf der Leistungsféhigkeits-
prifung des KV. Wie zuvor beschrieben ist ein Linksabbiegen in die Gewerbeflachen nicht mdglich,
sodass von Suden kommende Fahrzeuge den KV zum Wenden nutzen missen. Insgesamt werden
infolge dieser Annahmen 90 % des Neuverkehrs iber den KV abgewickelt.
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Abbildung 4: Knotenstrombelastungsplane Prognoseplanfall 2035 KV St 2051/BAB 8/Am Schlo3berg

Leistungsfahigkeitsberechnungen

Leistungsfahigkeitsberechnungen geben Aufschluss lber die Verkehrsqualitat, mit der die Strome an
einem Knotenpunkt abgewickelt werden kdnnen. Diese erfolgen gemal dem Handbuch fiir die Bemes-
sung von StralRenverkehrsanlagen 2015 (HBS) fir die Spitzenstundenbelastungen der morgendlichen
und abendlichen Spitzenstunde softwaregestitzt mit Hilfe des Verkehrsingenieurarbeitsplatzes
LISA 8.2.

Die Berechnungen erfolgen fur den Analysefall, den Prognosenullfall sowie den Prognoseplanfall fur
den KV St 2051/BAB 8/Am Schlof3berg. MalRgebend fur die Bewertung sind die Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs (QSV). Die Einteilung der QSV erfolgt in die Stufen A bis F, wobei A die beste und F
die schlechteste QSV repréasentiert. Im Allgemeinen wird die Leistungsféhigkeit einer Anlage bis zu
Qualitatsstufe D nachgewiesen.

Die Einteilung der QSV ergeben sich aus den mittleren Wartezeiten des Kfz-Verkehrs auf dem jeweili-
gen Fahrstreifen. Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung sind in der folgenden Tabelle do-
kumentiert.
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Tabelle 2. Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KV St 2051/BAB 8/Am Schlofl3berg. Dargestellt sind

die Ergebnisse mafligebender Verkehrsstrome.

KV Morgenspitze Abendspitze
St2051/BAB8/Am Schlofberg | AF PNF PPF AF PNF PPF
mittlere Wartezeit [s] 5,3 57 6,7 9,7 12,4 17,8
Ruckstaulange [Fz.] 2 2 2 6 8 11
QSsVv A A A A B B

Das Verkehrsniveau zur Morgenspitzenstunde liegt in allen untersuchten Fallen unter dem der Abend-
spitzenstunde. Demnach kann die Abendspitzenstunde als maRgebend betrachtet werden. Die Rampe
der BAB 8 stellt wiederum die maf3gebende Zufahrt dar. Wartezeiten und Rickstaulangen sind hier am
hochsten. Bei der Bewertung der Leistungsfahigkeit im Analysezeitraum erreicht der KV die QSV A, mit
maRgeblichen mittleren Wartezeiten unter 10 s. Infolge der allgemeinen Verkehrsmengenzunahme stei-
gen die Wartezeiten im Prognosenulifall rechnerisch auf 12,4 s, woraus sich die QSV B ergibt. Im Prog-
noseplanfall ist durch die zuséatzlichen Neuverkehre eine erneute Verkehrszunahme zu verzeichnen. In
der Folge steigen die mittleren Wartezeiten rechnerisch auf 17,8 s, was weiterhin der QSV B entspricht.
Die Rickstaulangen sind an allen Zufahrten unkritisch. Detaillierte Ergebnisse sind im Anhang hinter-
legt.

Die Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs St 2051/BAB 8/Am SchloBberg kann in allen Untersu-
chungsféllen rechnerisch nachgewiesen werden. Es sind vereinzelte Stauereignisse mit begrenz-
tem Umfang in den Spitzenlastzeiten zu erwarten, welche sich zeitnah wieder auflésen. Die Rickstau-
langen sind unkritisch. Eine Uberstauung angrenzender Knotenpunkte oder Zufahrten sind nicht zu er-
warten.

Minchen, 22.04.2024

i.A. Tobias Giehl

Kurzbericht — Odelzhausen, Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet ¢stlich der BAB 8, Version 1.0
HLOTHAUER /g
Projekt-Nr.: 2024-0040 SCHLOTHAUER

& WAUER %



Anhang — Ergebnisse Leistungsfahigkeitsberechnungen
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Morgenspitze Analysefall Abendspitze Analysefall
Bewertungsmethode HBS 2015 s Bewertungsmethode HBS 2015 .
Knotenpunkt TK 1 (Kreisverkehr) | - N,,, Knotenpunkt TK 1 (Kreisverkehr) !
wh b
Lage des Knofenpunktes : AuBerorts R Lage des Knotenpunktes & Auleroris
Belastung Morgenspitze [Kiz/h (SVih)] \ Belastung Abendspitze [Kiz/h (SVih)]
A | zutahre | Strom [FAPTSTEfERIM bk eccer Am | zufahrt strom [FAhrstEfeniml oo meccer
Kreis N / Kreis
1 Rampe P ) te 1 Rampe A8 ) |
2 | Amsc 74 1 \ 2 4 1
42 42 #
3 051 Sudost [ 73 1 3 73 1 9
4 5t2051 West ! 1 4 z2 1
qrez qpek [ Cr | Re | Mt |twz ez e [ oo | Re | Nes [ twez
A | 2ufahrt| ogmy | (Pl | Plw-grhy | rzvn | rzn | 12| 1] | 9 Am| 2t (piy-emt | pkw-Esn) | (Phw-Em] | Farmi | P | 2| 1) | BV
1 z1 3025 2555 10215 | 9625 | 6775| 20| 53| A 1 7 686,5 2005 1.068,5 | 1.0275| 3675 | 60| 97| A
2 74 17,0 231,5 10420 | 1.0315| 8365| 1,0] 43| A 2 za 865 3495 9435 | 9160 | 8320 1.0] 43| A
3 z3 1575 127,5 11315 | 10775 9275| 1,0 39| A 3 3 2130 3530 9410 | 9195 [ 7055 | 10| 51| A
4 z2 2480 50,5 11995 | 1.0590| 8400 | 1,0] 43| A 4 z2 4165 19,0 11390 | 1.0745| 6815| 20| 53| A
GesamtQsv| A Gesamt QsV| A
PE ° Pkw-Einheiten PE : Pkw-Einheiten
Qe - Verkehrsstarke Zufahrt Qpgz - Verkehrsstérke Zufahrt
Qe - Verkehrsstirke im Kreis Opey © Verkenrsstarke im Kreis
c * Kapazitat c . Kapazitat
R;  Kapazitatsresenve R, Kapazitatsreserve
N N, © Staulange Mg Ny, © Staulange
Lz © Mitilere Wartezeit tuz : Mitlere Wartezeit

Morgenspitze Prognosenullfall

Bewertungsmethode

: HBS 2015

Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes
Belastung

: TK 1 (Kreisverkenr) !
: AuBerors
: MS PNF fiir GE Ost [Kiz/h (SV/h)]

Abendspitze Prognosenullfall

Bewertungsmethode
Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes :

HBS 2015

Auberorts

: TK 1 (Kreisverkehr) !

x\_ 7 Belastung | AS PNF fir GE Ost [Kiz/h (SV/h)]
Am | Zufaht | Stom ‘am"r‘:i’:” "™ Durchmesser f Am | zufsht | Stom FE”";’;’:" "™ Durchmesser
1 Rampe A8 1 1 1 Rampe A8 1
2 Am SchloBberg 74 . 2 Am Schlof 1
I E z3 - 3 | 52051 Suds 1
4 2 4 151 West ]
qeez e e Cre | Rz | Nes|tnz ez P o e | Re | N | wz
Arm | Zufahit| oy £ | Plw-Ern] | [Plw-Efb] | [Fzh] | [Fm] | 1R | 1s] | @Y A | Zulahit| o B | (Prw-Ef) | (Pw-Efb] | (Fefh | (Farhi | (Fal| 5] | @Y
1 Z1 3320 280,0 10010 | 9435 | 6305)| 20| 57 | A 1 1 7540 2210 1.051,0 1.0120| 2860| 80| 124| B
2 el 2160 254.5 10225 1.0130| 7990|1045 A 2 74 955 3855 9145 8905 | 797510 45| A
3 3 173.0 1390 1.121.5 1.0695 9045]| 10| 40| A 3 3 2410 3890 9115 8925 | 6565[20] 55| A
4 2 2720 545 11960 1.0555] 8155]| 10| 44| A 4 z2 4585 1300 11295 1.0665| 6335| 30| 57| A
Gesamt OSV| A Gesamt QSV| B
Pkw-Einhaftan PE Pkw-Enheiten
Verkehrsstarka Zufahit Gz Verkehrsslarke Zufahit
Verkehrsstarke im Kreis ey Verkefrsstarke im Kreis
Kapa il c Kapazitat
Kapa tétsreserve R;  Kepaziaisreserve
Staulinge MasMep © Staulange
Yz - Mitiere Wanezei lys  : Mitfera Warezal

Morgenspitze Prognoseplanfall

Abendspitze Prognoseplanfall

Bewertungsmethode HBS 2015 - Bewertungsmethode : HBS 2015 -
Knotenpunkt < TK 1 (Kreisverkehr) ! Knotenpunkt < TK 1 (Kreisverkehr) !
Lage des Knotenpunktes - Auferoris Lage des Knotenpunktes - Aulierorts
Belastung - MS PPF GE Ost [Kfz/h (SW/h)] Belastung - A8 PPF GE Ost [Kiz/h (8W/h)]

Am | zufahn strom  [Farstreifenim| by mecser Am Zufahrt Strom |FANISHEEN M) 6y esser

Kreis Kreis
1 Rampe AB Z1 1 1 Rampe A8 1
2 Am SchloBby 2 1
2 @
3 52051 S 3 3 1
4 St 2 4 2 1
qrez arex cr cr | R |nes |tz gz e [ [ I Y
A | 20T oy by | pkow-em | kel | (Fab | R | 72| 19 | 9 S e O N N e I e T
1 21 380.5 3335 957.0 B955 | 5385) 20| 67| A 1 1 7850 296,0 988,0 9530 | 1960 11,0 178| B
2 74 221,0 3245 9645 9560 | 7370 10[ 49| A 2 4 99,5 491,0 8305 8095 | 7125] 1.0 51 A
3 73 246,5 1380 11215 1.0645) B305]| 10| 43| A 3 73 351,5 38,0 911,5 8790 | 5400 20| 67| A
4 Z2 3225 1175 1.140,0 10110 7250] 20| 50| A 4 z2 495,0 173,5 1.091,5 1.0320] 5640) 30| 64| A
Gesamt QSV| A GesamtQSV| B

PE - PlvEnnsiten PE  : PhwEnheilen
Qiz - Verkehrsstirke Zufshet Qo @ Verkefrsstérke Zufahrt
Gy Verkehrsstdrke im Kreis Grey @ Verkehrsstirke im Kreis

+ Kapaznat c Kapazitst

R,  : Kapaziilsresarve Ry @ Kapaztatsreserve

Mg, Ngg = Staulangs Mg Moy + Staulange

1, : Mittiere Warte zeit

wa
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